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Svar pa brev fran Svartsordadet med
anledning av tagna och kommande
stdllningstaganden kring sjotrafiken

Region Stockholm mottog en skrivelse den 29 oktober 2024 fran Svartsoradet.
Arendet har vidarebefordrats till trafikférvaltningen for hantering. Skrivelsen
avser tagna och kommande stiallningstaganden kring sjotrafiken (framst
Sjotrafikutredning del 2). Skrivelsen innehaller atta punkter. Svaren avser
bilagda punkter — se langst bak i arendet.

Trafikforvaltningen instimmer i Svartsoradets beskrivning att sjotrafiken ar
mycket viktig for en levande skiargarden och dess utveckling.

Nedan foljer trafikforvaltningens svar pa de atta punkterna som radet tar upp:

1. Sjalva processen med arbetet och framtagandet av Sjotrafikutredningen
del 2 har foljt trafikforvaltningens rutiner och metodik for den har typen
av utredningar. Utredningens fokus ar en inriktning for det framtida
tonnaget det vill siga 4gandeskap och fartygstyper. Detta baseras pa
tidigare utforda utredningar och politiska mal for sjotrafiken, de olika
trafikkala forutsattningarna som finns vad giller pendelbats-, skargards-
och godstrafiken samt befintliga trafiklinjer. Trafikforvaltningen forde
en dialog med de trafikoperatorer som idag bedriver trafik eller har visat
intresse av att bedriva trafik i var geografi. Overgripande fragor kring
skrovdesign finns med i en bilaga till Sjotrafikutredningen del 2, men
utredningen har inte studerat interior design och inredning. Den slutliga
utformningen och inredningen av nya fartyg bestams under projektering
av fartygstyper och framtagandet av fartygsspecifikationer. I det arbetet
skedet ar det lage att konsultera externa intressenter for att samla in
kloka inspel, erfarenheter och medskick till utformningen.

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-123 316 00 Séate: Stockholm
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105 73 Stockholm Godsmottagningen registrator.tf@regionstockholm.se www.regionstockholm.se
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2. Sjotrafikutredningen del 1 beslutades i trafikndmnden, mars 2022.
Enligt politiska beslut ska Sjotrafikutredningen del 2 forhalla sig till den
trafikkala inriktning som beslutades i Sjotrafikutredningen del 1. Det har
inte funnits nagot annat stod eller grund inom trafikforvaltningen att ta
fram en utredning som avviker mot den politiska inriktningen.

3. Sjotrafikutredningen del 2 har beaktat den sa kallade bastrafiken —
mellan replipunkter och kiarnoar, da den utgor en valdigt viktig grund
for Regionens sjotrafikuppdrag. Utredningen har beaktat
resendrsstrommar till och fran replipunkterna bade vad géller hogsasong
under sommarmanaderna som lagsdsong med perioder av islaggning.
Inriktningen i Sjotrafikutredningen del 2 bedomer att det foreslagna
tonnaget vial kommer att ticka upp det resendrsbehov och den
trafikfunktion som behovs for att serva bastrafiken.

Nir det giller mojliga trafikkala konsekvenser for byte mellan bat och
andra trafikslag beaktar trafikforvaltningen detta kontinuerligt i det
lopande trafikplaneringsarbetet. Vidare har miljoaspekterna varit
centrala i arbetet med utredningen och forvaltningen fick tydliga
politiska direktiv om att foreslagen inriktning for tonnaget skulle beakta
Regionens klimatmal om att sjotrafiken kraftigt behover minska sina
fossila utslapp.

4. Nar det galler elektrifiering av fartyg pagar det ett separat arbete under
2024 - 2025 for att utreda djupare forutsiattningar om och var det kan
vara majligt att fa till el-infrastruktur i de befintliga linjeniten och som
darmed skulle kunna mojliggora el-fartyg aven i skargarden.

Nir det giller foreslagna hastigheter for det framtida tonnaget beaktas
saval trafikplanering, ekonomi, tillganglighet och klimat i utredningen.
En av de ledande utgdngspunkterna for sjotrafikutredningen del 2 var
att sakerstilla en levande skargérd.

5. Trafikforvaltningen delar inte uppfattningen om att Sjotrafikutred-
ningen del 2 ar helt inriktad pa el-fartyg. Mélet ar att fa till en fossilfri
fartygsflotta. Om det visar sig att andra drivmedel &n el ar battre
lampade pé olika linjer kommer dessa drivmedel sannolikt att anvindas.
For sjotrafiken fortsatter den grona omstillningen med den politiska
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malsattningen om en 100 procent fornybar sjotrafik &r 2030 med
minskad energianvindning miljopaverkan och utslapp.

6. Det foreslagna tonnaget vad galler storleken pa fartygen och antalet
fartyg baseras pa dagens totala antal resenirer samt en langsiktig
trafikutveckling. Det finns ingen intention i utredningen om att
foreslagen inriktning skulle innebara att fler resenérer riskerar att
lamnas kvar pa kaj. Det ar snarare tvirtom. Om det visar sig att
resendrsbehoven okar over tid ar det mojligt att det kan generera fler
fartyg, fler avgangar och darmed okad tillganglighet.

7. Se svaret for punkt 8.
8. Trafikforvaltningen beklagar att det har uppstatt en kinsla av icke-
delaktighet. Sjotrafikutredningen del 2 har haft som grund om att

bibehalla eller forbattra forutsattningarna for att hel- och deltidsboende
ska kunna bo och leva i skiargéarden.

Med vanliga hilsningar

Robert Nordevi
Trafikforvaltningen
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Carlsson Amanda

Amne: VB: Framtida sjotrafik

Fran: Toivo Heinsoo <toivo.heinsoo@gmail.com>

Skickat: den 29 oktober 2024 21:47

Till: registrator.tf@regionstockholm.se

Kopia: Jens Sjostrom <jens.sjostrom @regionstockholm.se>; anton.fendert@regionstockholm.se;
anna.malm.kelfve @regionstockholm.se; Varmdé kommun <varmdo.kommun@varmdo.se>; Nilla Sodergvist
<nilla.sodergvist @gmail.com>; Carl Kangas <carl.kangas@varmdo.se>; Kristina Lang <kristina.lang@varmdo.se>
Amne: Framtida sjétrafik

Till Trafikndmnden i Region Stockholm

Svartsdradet dverlamnar bifogade skrivelse avseende tagna och kommande stillningstaganden kring sjétrafiken
(Sjotrafikutredningen del 2).

Med vénlig hdlsning

Toivo Heinsoo
Svartsdradet gm styrelsens ordférande
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Svartséradet ar en ideell férening som verkar for att Svartsé med kringliggande dar ska
utvecklas och farbli en levande del av Stockholms skirgard. Sjotrafiken ar en férutsittning fér
Svartsé och ovriga ar utan landférbindelse | omradet. Svartsiradet har darfor tagit del av
sjotrafikutredning=n del 2 och vill framfira vara synpunkter pa utredningen.

1. Farst vill vi framféra forvaning dwer att ett sa viktigt beslut som det framtida tonnaget fér
skdrgardstrafiken inte féregas av tillfdllen dir synpunkter kan ges och dér erfarenheter fran
boende och trafikanter kan tas tillvara. Skulle utredningens nu liggande farslag bli verklighet
l&ser regionen in sig i en trafikplanering som faljer utredningen ifrdgasatta forsta del. Eit
stéllningstagande som kommer att paverka trafiken far en mycket lang tid framéver. Att da
inte ge majlighet for olika intressenter i skargarden att framfora synpunkter pa det
kommande tonnaget dr en onddig brist | beredningen till beslut.

2. Vi noterar vidare att det tonnage om Sjétrafikutredningen del 2 fireslar dr tonnage till stor
del anpassat just till det som fareslogs i Sjgtrafikutredningen del 1 och som da kritiserades av
manga instanser. Intrycket vi far &r att utredaren redan i del 1 av utredningen last sig vid ett
trafikupplagg till vilket man nu, utan remissrunda eller kompletterande perspektiv, vill att
regionen skaffar [ampligt tonnage.

3. Det tonnage som fareslas och det trafikupplage som firordas av utredningen dr anpassat
for trafik fran replipunkter och vidare ut i skirgarden med mindre fartyg. Utredningen saknar
helt en konsekvensutredning omfattande miljéaspekter eller paverkan pa annan trafik med
ett sant upplagg. Ett uppldge med i princip all trafik via replipunkter skulle ka belastningen
pa vagtrafiken till replipunkterna kraftigt. Det kan vidare konstateras att skargardstrafiken ar
speciell dd manga resendrer har betydligt mer bagage och andra typer av bagage med sig och
som inte &r lampligt, om ens majligt, att ta med pa en buss. Yiterligare trafik via replipunkter
skulle med all sannolikhet skapa bade en dkad biltrafik och behov av farstarkt kollektivirafik
pa vag.

4. sjtrafikutredningens del 2 inriktar sig till stor del pa el-drivna fartyg och fartyg med en
|dgre fart &n dagens tonnage. Det betyder att restiderna kommer bli ldngre och att tonnaget
Fven vid vissa tillfdllen kan behdwva stddladdas for att resan ska kunna genomfaras. Vi stéller
oss mycket tvekande till formodade forldngda restider och oroar oss for hur det kommer att
paverka livsvillkoren for boende i skdrgarden.

5. Utredningen verkar helt inriktad pa att anvdnda elektrifierat tonnage. El kan sdkert komma
att vara en bra energikilla ocksa for sjgtrafiken, men under éverskadlig tid mest far trafik
som gar ndra utbyged infrastruktur. Utredningen avfardar, onadigtvis, alla andra alternativ
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forutom el. Magot som &r forvanande da hela branschen ser att manga andra miljémassigt
ansvarsfulla och ekonomiskt farsvarbara alternativ kan komma.

6. Foreningen dr mycket tveksamma till det foreslagna uppldgeget med mindre tonnage.
Utredningen anger ganska vagt att det kan ge vissa problem med fullsatta batar.
Skargardstrafiken trafikeras betydligt glesare dn t.ex. busstrafik i innerstaden eller
pendelbatar i centrala delar av Stockholm. Att bli hanvisad till kemmande tur och bli lamnad
pa en skdrgardsbrygga i flera timmar, vilket kan bli féljden om turen ar fullsatt, ar inte
acceptabelt, speciellt inte nar nasta tur gar nasta dag.

7. Vi konstaterar att Region Stockholms och regionens trafikndmnd, efter att |36t oss som ar
berorda vanta pa Sjatrafikutredningen i flera ar, avser att pa bara nagra veckor fattar beslut
grundat pa trafikfarvaltningens farslag som féljer utredningens forslag. Detta utan att ge
valda politiker i kornmuner och i regionen majlighet att i lugn och ro kunna ga igenom
utredningens farslag och skapa dialoger med bergrda parter.

8. ViiSvartsdradet kan inte se att utredningens forslag om tonnage kommer att gynna
sjgtrafikutvecklingen. Vi anser att det vidare ar ett forslag som inte kommer att gagna
Svartsé med omgivande dar eller resande till och fran skirgarden. Genom att binda sig vid
sjotrafikutredningen del 2:s férslag om framtida tonnage laser Region Stockholm sig aven vid
ett trafikupplage som inte stimmer med manga av de remissvar som ldmnades pa
Sjotrafikutredningen del 1. Ett olyckligt vagval.

Svartsd oktober 2024
Fir styrelsen i Svartsoradet

Toive Heinsoo Hans Friberg
ordférande ledamot



